ZAPISNICA

zo zasadnutia Komisie Zivotného prostredia, dopravy, investicii a izemného planovania pri MsZ v
Trenéine konaného diia 11.02.2016 o 16:00 v sobasnej sieni MsU

Pritomni:
Clenovia komisie:

Ing. Milo$ Micega (predseda)

Ing. Ladislav Matejka (poslanec)

Miloslav Baco (poslanec)

Ing. Tomas Bahno (poslanec)

RNDr. Svorad Harcek (odbornik)

Ing. Rébert Hartmann (odbornik)

Mgr. Richard Medal (poslanec) — nepritomny

Ing. Michal Urbanek (poslanec) — nepritomny
Garanti komisie:

Ing. arch. Adriana Mlyncekova, PhD.

Ing. Viera Gugova

predseda a ¢lenovia komisie finanénej a majetkovej pri MsZ v Trenéine
Hostia:

Mgr. Richard Rybnicek, primator mesta

Mgr. Jan Forgac, zdstupca primatora

Ing. Jaroslav Pagaé, prednosta MsU

Ing. Milo§ Minarech, UD

Ing. Jarmila Maslova

Ing. Pavel Vi¢ek , DIC Bratislava s.r.o.

Dusan Dubravicky, DIC Bratislava s.r.o.

Ing. Dr. Milan Skyva, DIC Bratislava s.r.o.

Program zasadnutia:
1. Otvorenie
2. Prezentacia ,,Novej organizdcie MHD Trencin.” predklada spracovatel DIC Bratislava s.r.o.

Bod 1:

MBA Peter Hostak PhD. — predseda komisie finan¢nej a majetkovej privital pritomnych a uviedol, Ze
sa jedna o spolo¢né zasadnutie dvoch komisii. Za komisiu Zivotného prostredia, dopravy, investicii
a uzemného planovania Ing. Milo§ Micega konstatoval, Ze pritomni suU zatial Styria ¢lenovia
komisie. MBA Peter Hostdk PhD. odovzdal slovo predkladatelom materidlu ,,Nova organizacia
MHD Trencin“ zastupcom spolocnosti DIC Bratislava s.r.o..

Bod 2:

Ing. Milan Skyva — za DIC Bratislava s.r.o., hovoril o postupnosti spracovania dokumentu na zaklade
analyzy sucasného stavu, udajov od operatora - SAD Trencin z palubnych pocitacov vozidiel, ktoré
boli spracované softvérom. Popisal nové linky, ktoré na zaklade analyzy rozdelili na nosné,
doplnkové a skolské. Vypracovany bol plan dopravnej obsluznosti (navrhnutie usporiadania liniek,
trasovanie aparametre liniek MHD) a plan turnusov. Pripomienky k vypracovanej novej
organizacii MHD prichadzaju a mézu byt dané este do 7.3.2016.

Dusan Dubravicky — za DIC Bratislava s.r.o. popisal hlavny ciel' a dévod na vypracovanie dokumentu.
Uviedol, Ze oproti roku 2011 je pokles cestujucich ro¢ne viac ako 3 %. Aby sa tomu zamedzilo,
treba hladat také formy, aby ¢loveka cestujiceho MHD bola pre neho lakava, a aby sa ju snazil ¢o



najviac vyuzivat. V Trencine je teraz 25 liniek. V stcéasnosti je nizka homogenita, linky maju velmi
rozlicné vykony, maju rbézny vyznam, nemaju urcenu hierarchiu. Premietané boli udaje
o parametroch sucasnej obsluhy spracované do tabulky (pocet spojov jednotlivych liniek za rok),
rozloZenie potencidlu cestujicich MHD podla nastupov, schéma trasovania r. 2015, graf zatazenia
liniek. Dalej hovoril o dizke liniek, ktord ma vplyv na presnost dopravy, popisal nedostatky
sucasného systému (jednorazové cestovné listky, priplatok za prestup...), hovoril o vyhodach
¢asovych listkov, podieloch cestujucich podla druhu listkov, zataZenosti podla dni (pracovné,
sviato¢né), zataZzenosti pocas dnia... Rozpraval o sucasnej schéme liniek MHD. Premietané boli
pocty nastupov podla skupin zastavok. Z najvyssieho potencidlu potom by mali vychadzat nosné
linky. Verejna doprava ma mat objektivne rozdelenie liniek, spojov a hlavne objektivne ¢asové
rozdelenie. Popisal zatazenie zJuhu do centra adalSich smerov. Uviedol, Ze kazdy cestujuci
s dopravnou kartou nenastupuje do autobusu 10x za tyzden, priemer je 4,8 nastupov na jednu
dopravnu kartu na tyzden. Premietané bolo zatazenie jednotlivych liniek v si¢asnosti. Popisal, Ze
1, 5, 8, 11, 18 sa snazili v novom navrhu v plnej miere zachovat, pretoze Trendania ich vyuzivaju,
sU najzatazenejsie. Presiel jednotlivé lokality, kolko ludi v nich nastupuje, kolko ma spojov atd.
Tiez popisal jednotlivé lokality podla podielu obsluhy Juh, DIhé Hony, Zamostie, hovoril
o dostupnosti zastavok, o hierarchii liniek, ¢o je klucovy problém. Nosné linky maju byt nasadené
na trasach s najvy$$im dopytom, nasledne by sa mal sledovat ich vyvoj, mali by sa na nich doplfiat
spoje (komfort je nastaveny na 35 cestujucich v autobuse). Ulohou doplnkovych liniek je
prepojenie hlavnych ¢asti mesta s dopravnym terminalom. Poziadavka bola natiahnutie liniek s
okrajovych Casti na Hasi¢sku, tam vsak nie je kone¢nd ani oto¢. Dopravny vykon sme dali 1,5 mil.
VZKM, tak aby boli zohladnené pripomienky. Dalej hovoril o pomere medzi pracovnym a
sviatoénymi diiami, o mnoZstve poznamok v cestovnom poriadku, dizke navrhovanych nosnych
liniek, potrebe odstranenia kupovania listkov u vodica.

Navrh novej organizacie MHD Trencin:
Pat nosnych liniek. Linka 1: Juh, Svobodu — Kubra, ndm., Linka 2: Juh, Saratovska — Sihot,
Opatovska Linka 3: Juh, Svobodu/Saratovska — autobusova stanica, Linka 4: Juh, Saratovska — stary
most — Zlatovska — priemyselny park, Linka 5: Sihot, Opatovska — stary most — Zlatovska, VOD-EKO
Devat doplnkovych liniek: Linka 11: Juh, Vychodnd — stary most — Zablatie (cez podjazd Brnianska)
Linka 12: Kubrica /Kubrd — AS (cez podjazd Jasna) Linka 13: Sihot, Opatovskd — Legionarska —
Nozdrkovce Linka 14: AS — Sihot, Opatovska — Opatova Linka. 15: AS — stary most — Zablatie. Linka
16: JUH, Svobodu — novy most — Velkomoravska. Linka 17: SIHOT, Opatovska — Obchodna zéna
Bela. Linka 18: Zlatovce, DM — Obchodna zéna Bela. Linka 19: JUH, Svobodu — Obchodné zéna
Bela.
Skolské linky budu tri: 21 — 23 st navrhnuté na prepojenie hlavnych obytnych oblasti so $kolami.
Nocna linka bude jedna, tak ako v suc¢asnosti.

Ing. Milan Skyva — za spracovatelov, hovoril o tarife, odstraneni jednorazovych listkov, podpore
cestujucich, aby si kupili dopravnu kartu. Casovy listok by mal byt zatraktivneny, umozfiuje v
principe neobmedzene pouzivat systém hromadnej dopravy. Je to automatizovany systém a teda
cestujuci sa pohybuje v podstate slobodne neobmedzene (v smeroch, spojoch, v prestupoch). Ak
by bol vadsi podiel asovych listkov, zniZil by sa poéet pripomienok k prestupovosti. Dalej popisal
turnusové obehy (premietané) sucasny a navrhovany stav, dalej hovoril o podiele manipulacnych
kilometrov na celkovom objeme dopravného vykonu (mal by sa dostat na Uroven 7 - 10%),
pripomienkach k navaznosti na vlaky, k noénej linke... podakoval za pozornost.

MBA Peter Hostak PhD — podakoval za prezentaciu novej organizacie MHD a poloZil otazky.

Poziadavky KZPDIUP formuloval pan Ing. Milo§ Miéega, predseda KZPDIaUP:
Na Uvod uviedol, Ze sa nebude zaoberat analitickou ¢astou ako kolega z FMK, ale skor uvedie
poziadavky zozbierané z rokovani s ob¢anmi.



1. Skolské autobusy 21,22,23. Opytam sa na linku 23, to je 2x rano a 2x poobede, rano 7:10 a 7:25.
Ak ma ist zo Sihote 7:25 cez cely Trencin nemo6ze byt do 8:00 hod na Zdmosti, teda na ¢as v skole.
.............. Ing. Dr. Milan Skyva (DIC Bratislava s.r.0.) reagoval na otdzku: bolo to dané na 24 minut,
¢asy nie su zavazné, budu sa este prispdsobovat nosnym linkam. Ak by bolo potrebné budu sa o
minuty ¢as odchodov posuvat, aby bola Skola obsluzena............ Ing. MiloS Micega — Zda sa mi, Ze
pre spadovl oblast Sihote / MC SEVER su len dva $kolské autobusy mdlo, najmd na pocet
zakladnych a strednych $kél a deti.

2. Poukazuje na to, Ze Skolské autobusy a ranné autobusy s cestujuci do zdravotnych zariadeni, by
mali prejst z Opatovej bez prestupovania aspor jedenkrat cez celé mesto. Mali by byt uréené
spoje, ktoré nebudu kondcit len na Zelezni¢nej stanici.

3. Za mostami mdme zdkladné a stredné Skoly. Zo Sihote tam je len jedna linka na Zamostie
(8kolska) a pritom maju brat aj studentov zo stanice. Kapacitne to je mozno vypocitané a da sa to
upravit, ale ¢asovo treba Studentov zaviest do Skoly priamo a nie oklukami.

4. Linka 23 berie $tudentov strednych $kél Za mostami. Studenti konéia siedmu hodinu v $kole o
14:05, ale autobus ide 14:00. To sa neda stihnut, je to nelogické.

5. Opatovd ma po novom navrhnuté spojenie len na stanicu. Nie je rannd linka, ktora by presla
centrom mesta, alebo na Juh. Aj obsluznost do zdravotnych zariadeni do polikliniky- starsi [udia
budu prestupovat? Opatova nie je spojend, ale je treba zvazit asporn exponované linky aby boli
prepojené s touto ¢astou mesta.

6. Ani jedna linka nekonci na Opatovskej ulici pri druZzstve. Dnes tam chodi 6-stka. Reakcia zastupcu
DIC Bratislava s.r.o.: Vzhladom na pocet nastupujucich za den je tam iba jeden spoj, teda je taky
stav ako dnes. Konéi na stanici, autobus nie je kde otocit.

MBA Peter Hostak, PhD. — opytal sa : nie je mozné predizit kratke spoje ku gymnaziu, alebo musi mat
Sofér prestavku? .....Ing. Dr. Skyva: ano je to jedna z moZnosti, Ze by Sla linka popod most a tam sa
otocila a potom koncila stanici. Nosné linky budu chodit kazdych 15 minut. Prestup bude max. 7
minut.

MBA Peter Hostak, PhD. — skontatoval: Do navrhu zastdvok na znamenie sa dostala Kubrica
namestie, ¢o je kone&nd. Odpoved spracovatela ndvrhu: Ano, je to chyba v tabulke, ui je
opravena.

Dalsie poZiadavky KZPDIUP, ktoré formuloval Ing. Milo§ Mi¢ega, predseda KZPDlaUP:

7. Ak je 200 evidovanych nastupujucich v Kubrici a 200 v autobuse v Opatovej, su to skreslené
udaje. Udaje ste zberali v obdobi rekonstrukcie Zeleznice, ktora stale trva. Uréite sa to prejavilo
pri pocte prepravenych. Ulica Opatovska je od roku 2014 rozdelend, po ceste je to okluka cca 1,5
km. Za normalnych okolnosti by to bolo urcite viac cestujucich, autobus tam prestal chodit, kvoli
MZT. Taktie? sa moze stat, 7e primestskd doprava nebude staly stav, mesto sa nemdze spoliehat
na tento druh prepravy. Navrhujem, aby cestujuci z Ulice Nivy a tejto Casti Opatovskej ulice mohli
nastupit pri druzstve, teda autobus nemusi chodit dookola po ceste I/61. TImo¢im poziadavku
[udi, ktori prisli na zasadnutie VMC Sever. Pani Ing. Maslova uviedla: tu sa autobusy tocia na
sukromnom pozemku. Mohla by sa vybudovat zastavka pred nadjazdom.

8. Doplnit zastavku pre cestujucich z Ulice Nivy pri druzstve.

9. Zo Sihote ide, ktory spoj na Zamostie mimo $kolského? Odpoved spracovatela : 5tka, v
$pic¢kovych hodinach je to 12 spojov. Skolska linka ¢.23 ma chodit aby stihla vyuéovanie.

10. Je potrebné, aby existoval spoj, ktory odvezie deti do Skoly astarSich fudi klekdrovi
v exponovanom case z Kubrice cez Kubru a Pod Sokolice krizom cez Trencin.

11. Zo stanice na Zamostie zbera autobus ludi rano aj z okolia mesta- je tam len jedna linka.

12. Do casti na Zdmosti od sila dalej mi vychadza, Ze nechodia autobusy. Zlatovce a Zablatie nie je

podla mna plosne vobec pokryté.



Mgr. Jan Forgac — viceprimator mesta, reagoval : Ak dochadza k zmene systému su tam pnutia. Dojde
k zmene v dvoch bodoch, nastand dve zmeny: zmenu MHD a vznik rezimu stavby v mieste, kde je
hlavny uzol MHD (pocas stavby terminalu). Nadalej pocas vystavby terminalu zostane uzol. To ¢o
doteraz funguje zostane. D6jde k zmene plochy pre nastup a vystup, transporty pre pesich budu
zabezpeéené. Kym nebude vybudovana nova plocha a nova - prekladka Zelezniénej ulice nebude
zmenené nic. Z pohladu MHD a primestskej dopravy.

Ing. Tomas Bahno — uviedol: V Trencine mame na 17tisicové sidlisko Juh jednu pristupovu cestu. Je
rad, Ze sa nastartovalo rieSenie, posudil sa sucasny stav. Jeho pohlad: Kazda lokalita Juh,
Soblahovska, Zamostie, by bola napojena s centrom jednou linkou a z mesta by pokracoval
cestujuci dalej - prestupovy systém. Obcania z odlahlych lokalit, Opatovej, Kubrici, zo Zamostia
maju malo spojov. Majl narok na primeranu obsluhu mestskou dopravou. Ludia su historicky
zvyknuti, Ze 6stka chodi zo Sihote za mosty, mohla by dalej byt 6stkou. Kazdu schédzu v ¢astiach
Zablatie, Zlatovce, Istebnik, mame ponosy na malo spojov, v nevyhodnych ¢asoch. Linka ma maly
vynos, tak sa zrusi. Navrhoval by som pouzivat malé autobusy. 70 mindtovy interval nie je vhodny.
V Zamosti je velkd vystavba rodinnych domov, uz teraz chybaju spoje. Aky bol pokles vo
vykonnych vozokilometrov v rokoch 2008-20157.................. Reagovali spracovatelia materialu:
Spravili sme smerovu schému odkial kam fudia cestuju, zabezpecime 5-6 hlavnych smerov (Juh
Centrum, Sihot Centrum, Zlatovska Centrum). Treba sa zamerat na Udpravu tarify kvoli
prestupovosti, aby nebola strasiakom. ....... Uznavam, Ze 6stka je tu dlho, ale zavddzame pat
nosnych liniek, tak presko¢ime patku. Ano su rozvojové moznosti a o 5 rokov, nie je problém
potom rozvinut tam aj hromadnu dopravu. Navrhujeme kontinudlne sledovanie dopravy, stahuju
sa Udaje z palubnych pocitacov autobusov, hromadna doprava sa mbze upravovat. Mozno by bolo
dobré medzi populéciou urobit prieskum kam by chceli cestovat.

Ing. Milo$ Micega — Kazda zmena systému je sprevadzana aj negativnymi javmi, ktoré dnes nevieme
vSetky pomenovat. Poukazal na to, Ze vsucasnosti sa zmenou grafikonu zasahuje do dvoch
systémov. V prvom rade je to samotna zmena grafikonu — liniek MHD (Cisla spojov, trasy, prestupy
na stanici a pod.) avdruhom rade je to zmena v usporiadani dopravy, ktord bude spojend
s uvaZzovanou vystavbou Termindlu. Je viac ako pravdepodobné, Ze vystavba Terminalu si vyZziada
vynutenld zmenu v doprave (obchadzky, uzavierky a pod.), teda aj v MHD. My chceme touto
zmenou MHD priviest ludi na stanicu, de facto na stavenisko a tam ich podla nového grafikonu
nechavat prestupovat. Zmena v MHD sa mi zda v tomto predcasnd a undhlena. Namiesto toho,
aby sme sa teraz pocas buducich uvaZovanych 7 rokov vystavby stanici vyhli, robime opak.

Diskusia pokracovala zo strany ¢lenov komisie finanénej a majetkovej. Spracovatelia popisali postup
pre zapracovanie pripomienok. Mgr. Richard Rybnicek, primator mesta, ozrejmil zmysel zadania, ciel
vypracovania nového systému MHD, popisal dalsi postup pri vyhodnocovani pripomienok a spésob
prezentacie novej organizacie MHD ob¢anom.

Uznesenie: KZPDIaUP berie na vedomie Ndvrh novej organizdcie MHD Trencin stym, Ze Ziada
zapracovat predloZené pripomienky a ndmietky, resp. k tymto zaujat pisomné stanovisko v dalSom
pracovnom materidli.

Hlasovanie :

Za: 6 Clenov proti: 0 ¢lenov zdrzal sa : 0 clenov

Uznesenie bolo schvélené.

Zapisala Ing. Viera Gugova

V Trencine dia 11.02.2016
Ing. Milos Micega
predseda komisie



